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túmadás irányútól és erejétől, a vonat véclclme
zése czéljáb<íl rendelkezésre álló erők mennyjsé
gétől és azon körülménytől függ, yajjon a táma
dást g~Talogság vagy lovass ~ .g intézi-e. 

Hátulról intézett támadásnál a legtöbb eset
hen czélszel'ii lesz a vonattal a menetet folytatni, 
mig a vonaWrség (fedezet) a támadást vli'sza
utasitani igyekszik. 

Minden más esetben czélszeri:i. lesz - ha a 
]wcsik gyor::; megfordulása vagyelhajtása által 
rendetlenségek támadhatnának -- a vonatot meg
állitani. 

Lovassági támadás e::;etén az él megáll~ a 
többi kncsik szorosan felzárkóznak, hogy ezáltal 
az ellenséges lovasság keresztüllovaglása meg
akadályoztassék és a yonaWrségnek (frdezetnel,) 
a védelmezés megkönnyebbittessék. 

Ha valamely helységet, melyhen vonatok 
vannak elhelyezve, rajtaütés ér, akkor a véde
lem - ha a rendelkezésre álló erő támadólagos 
fellépésre elegendő nem volna - a házakban és 
udvarokban eszközlendő, melyek e ezéiból elzá
randók, és ha az idő engedi, el is torlaszolandók. 

Nyilt táborokban -- nehány ember kivételé
vel, kik a lovak mellett maradnak - mindenki 
fegyvert ragad é::; a táborparancsnok utasítása 
szerint az ellenségre veti magát. 

v. FF~JEZET 

Általános ismeretek a tereptanból. 

Terep, tervrajz, térkép. 

A föld felületét nlinden azon találhatö, nem 
mozgó tárgygyal együtt derep,,-nek nevezzük. 

Egy terepszakasz fels<í látképének rajz általi 
lehető pontos ábrázolása tervrajznak vagy térkép
nek neveztetik. 

Mérték, részletes és álta.lános térkél}ek. 

A földfelület egy részének rajz általi elö
tiintethetésére, a terep alakja és körvázlata meg
határozott arányban kisebbre véve (kisebbitve) 
papirra teendő. 

Azon mérték, mely ezen arányt meghatá
rozza, az jJletö rajz aránymértékének neveztetik. 

Ha a terep ábrázolása csekély kisebbitésben 
történik, akkor a rajz «tervrajz))-nak neveztetik; 
ha a kisebbités tetemes, akkor a rajzot «térkép')
}wk nevezzük. 

l\'Iinél pontosabbnak kell a tel'vl'ajznak lenni, 
annál csekélyebbnek kell a kisebbitést venni. 

,\lIaláball. 
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Teryrajzok ennélfogva egy vidéknek mindig sok
kal szabatosabh és t eljesrbb kl'pét adják, mint ct 

térképek. 

~1:inden térképen és minden tervrajzon az 
aránymértéknek is fel keH jegyezve lenni, mert 
a távolságok a terepben csakis ennek segélyével 
vehetők ki pontosan a térképből. 

A részletes térképek a katonai térképezés 
által 1 : 25.000 mértékben, magán a terepen végbe
vitt felvételeken alapulnak, melyeknek három
szoros kisebbitését ábrázolják. Ennélfogva azok 
1 : 75 OOO mértékarányban készitvéle, azaz a tér
képen vett 1 cm. a természetben 75.000 cm.
(750 m.)- eJ egyenlő, vagyis, minthogy a lépés 
hossza 75 cm., a térképen vett 1 cm. a termé
szetben 1000 lépéssel egyenlő. 

Közép Európának uj általános térképe l: 200.0UO 
mértékben, az ország belső területére nézve a rész
letes térképlapok kisebbitése által -- melyből 
8 darab esik egy általános térképlapra - állit
tatik elő. 

A 8-ik melléklet a ti-ik lapoidaion a leg
használtabb mértékek előtüntetését tartalmazza. 

A terepen való hosszmérésre többnyire lépés
mértéket használunk, melynél 3 méterre négy 
lépés számittatik. A lépésmértéknek méterre való 
átváltoztatása végett tehát a lépések száma 4-gye l 
osztatik és az osztás (az osztás által kijött szám) 
3-mal soroztatik, pl. 200 lépés annyi mint: 
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200 X 3 - 150 méter. lVIéterek lépésekben való 
4 

kifejezése végett ellenkezőleg kell eljárni, pl.: 

150 métel' annyi mint: 1;0_ X 4 = 200 lép(is. 

A leg;léllyeg'esebb terel}-tárgyak ellleve
zése és ábrázolása. 

A. 

Közlekedő vonalak. 

Közlekedő yonalak általában mindazon össz('
köttptések, melyek a közlekedé~r(' általában, kato
na i sZPll1pontbóJ pedig - különösen a mozgásra -
szolgálnak. Ezek vagy mesterséges utak lehetnek, 
mint pl. vasutak, ll1l1utak, utak stb., továbbá 
olyanok) a melyek minden eWzetes mümunkála
tok nélkül a közlekedést és mozgást elősegitik, 
mint pl. vizvonalak (hajózható folyó vizek), szi
I?l.rd szántóföldek, száraz rétek stb. 

Katonailao' a közlekedés első neme kiilönös b 

fontosságu, a mennyibrl1 háboru idején az egyes 
serrgtestek mozdulat ai ki vétel nélkül ezeken tör
ténn('k. Ütközet közben azonban mindazon terep· 
részek fontosakká válnak, a melyek az egyes 
fegyvcrnemek mozdulataira alkalmasak. 

A közlekedések épitésük és minőségi.ik sze
rint kUlönbözöleg neveztetnek, akként, hogy már 
él nóv által ki legyen fejezve , hogy az illet{) 
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ldizlekedés mily főtulajdonsággal bir. E beosztás
hoz képest azok a térképeken és tervrajzokoli 
különféle jelzéssel (egyes, kettős vagy hárma s 
eg-ész vagy tört vonalakkal) ábrázoltat.nak. 

Kiizlekcdés Lr- Szorosabb értelmuuen II közlekedések követ-
O:-::Zl:í5tl. szoro~a bb ", 

ért .. ll'mhen. kezokepen osztatnak be: 
. \ ~-ik III cliL;klc t 1. vasutak, 
a H. ,;s U-ik ol-

I · I n 2. miiutak, ' .1 o . 

3. országutak, 
4. karban tartott kocsi ntak, _ 
n. jobb (országutszerLi) kocsiutak, 
G. karban nem tartott kocsiutak, 
7. taligautak, 
8. ijszvérutak, 
9. gyalogutak. 

A következf.íkben ezen közlekec1ésck épitési.ik, 
jellemzési.ik és használhatóságuk szerint tár,Q:yal
tatnak : 

A vasutak következőképen osztatnak he: 
1. szabványos vágányu ) 
2 k k .. } va::mlak, '. es eny vaganyu ) 

3. közuti vasut (tramway), fogaskerc'kii-. 
drötkötélre járó- (~s 

4. anyagszállitó vasutak. 

Ha avasuti vágclnyok helső szélei 1'135 m. 
súlességre vannak egymástól, akkor a va~;ut sza h
ványos vágányu, ha kt'vcsebb a távolság, akko ]' 
keskeny vágányu. 

A szabvúnyos vág~1nyu vasutaknúlmegkii liin
J ,iiztcti.i nk : 

IHI 

1. vasutakat két vágánynyal, 

2. vasutakat egy vágánynyal , ele alapépit
ményuyel két vágányra és 

3. vasutakat egy vágánynyal. 
Közuti vaspályák, fogaskereki.i és drótkötél re 

járó vasut.a.k a személyforgalmat közvetitik, rész
ben teherszállitásra is használtatnak . 

Anyagszállitó-vasutak (bányákban, kőszén
bányákban, nagyobb kőbányákban, stb.) csakis az 
alJ yagszálli tá sra szolgáln ak. 

A miiutak oly közlekedési vonalak, melyek 
tiiredékkőből vagy tört kavicsból épült szilárd 
alappal birnak vagy természetes szilárd talajon 
az utépités szabályai szerint épittettek és minden 
időszakban és idf.íjárásban katonai jármiivck 
ált.ali tartJs használatra kifogástalanul alkal
masak és ennek következtében biztositékot nyuj
tanak, hogy rajtul~ a legnehezebb hadi jármíí
ve ket *) utba j nditha tunk (azaz toyább szállit
hatnnk) a nélkLil, hogy az utnak eHízetes meg
szemlélése súikségessé válnék. 

Az országutak kevésbbé megbizható utak) 
szintén miiszakilag készi.i.lt kocsikkal járható 
kiizlekedések, melyek azonban műutakhoz hason
litva kev6sbbé gondosan épültek, nem oly szi
lárdan vannak alapozva 6s nem oly gondosan 
karbantartva., mint ezek. 

*) Egy hadij.íl'l1lünek 2'5 lll. utszélesség (~S 3'1 m. 
magassúg szUkségrs. A }rgsu lyosalJb,m málliázott j<Írlllü 
kiil'iilhrliil 120,3 kg.-ot nyollJ. 

;llíinl~k 



K"rhan tartott 
koc,;nt"k. 
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Az országutakon általában a nagyobb és 
nehéz jármiívek közlekedése lehetséges ugyan, 
de nagy vonatoszlopok utbainditása rendszerint 
eWzetes megszemlélést igényel. 

Karbantartott kocsiutak alapozást néllünözií 
..kavicsozott közl ekedések, melyek, habár rend-
szerütlen javitás által szilárd anyagokkal, a kö
zönséges helyi forgalom részére mindig használ 
haV) állapotban fentartatnak és könnyü jármii
vekkel minden köriilmények között -- nehezebb 
jármiivek által legalább is kedvező időjáráskor 

- habár nem is huzamos időre használhatök. 
.Jobb (OI'Sz:igllt- Jobb (országutszeri:i) kocsiutak oly (kiHönösen 

,;zcrlll kor~ll1lak. a monarchia keleti részén előforduló ) többnyire 

nem kavicsolt széles kocsiutak, melyek nagyobb 
és fontosabb lak hel vek kiizt az átszelő főössze-

" 
kiittetést képezik. Ezen utak katonai jármiívek 
által csakis kedvező időszakban és tarMs jó idő
járáskor használhatók. 

Karban nem tar- Karban nem tartott kocsiutak, kevésbbé jö-
lolt koc,intak. 

TalJ:alltak. 

minőségii közlekedések, melyek nem miíszakilag 
- többnyire a kerekek bevágása által -- kelet
keztek, tehát terméHzetús talajon vezetnek liS 

legalább 2'2 m. széle8ek Kavicsozva nincsenek. 
Ta l ig,autak renn ('s:n hegy vidékekben eWfor

duló közlekedési vonalak, melyek épitkezésiik t',s 
miJll.íségi.ik szer int csakis or,:zágszerte szokásos 
kpt vagy négy kerekii, többnyire egyfogatu 
talyigák által megterhelve felfelé is igénybe 
vc·l!ettík. Sztilpsségi.ik ~'2 m.-nél csekélyebb. 
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Oszvérutak oly ösvények, melyek csak fel- Öszvérulak. 

málházott teherhordó állatokkal ugy a hegyre fel, 
mint hegyről lefelé való szállitásra alkalmasak. 
(Ösvényszélesség málhás állatok számára ü'6 m.) 

A gyalogutak kizárólag a gyaloglók által Gyalogutak. 

használbat6k és csak ott veendők figyelembe, 
a hol a mozgás az uttól letérve nehéz vagy nem 
is lehetséges. 

Oszloputak azon katonai czélokra kiszemelt Különös nemei 
. a közlekedések-

(szilárd alapépités nélkül i) utak, melyek legalább nek katonai te-

5 m. szélességgel birnak. kinte tből. 

Az oszloputak minden kocsizható vagy gya
logoIható ter~pl'észen át vezethetnek s létesitéstik 
nincsen eredetileg meglevő közlekedési vonalok
hoz kötve. 

Az oszloputak szükség esetére puhatoltatnak 
ki és ha~ználtatnak. 

Szilárd r ét - és szántóföld, legelő, pusztaság, 
ritkás erdők stb. különösen alkalmasak oszlop
utak keresztülvitelére. 

Csekély járhatósággal biró országokban vagy 
vidékeken a térképen majd minden közlekedés 
felveendő , mig nagyobb járhatóság nál a rosszabb 
minőségi.i közlekedések közül a térképen csakis 
a főös8zeköttetések veendők fel. Ilyenekül tekin
tendők: 

aj több utak közül az azok kiindulási és vég
pontjai közötti arány lag legjobb és legjár
tabb ; tekintet nélkül arra, vajjon a legrövi
debb is; 

Utasitás. Tábori csendőrség. 13 
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b) párhuzamos utak között az arányla.g legjobb 
és katonai czélokra legalkalmasabb haránt
összeköttetés ; 

e) elágazások, melyek a lakott helységhez ve
zető egyedüli összeköttetést képezik; 

d) közép és magas hegységben azon utak, 
melyek völgy és völgy között az egyedüli 
összeköttetést képezik, vagy pedig olyanok, 
a melyek használata egy más közlekedés 
használatával szemben jelentékeny időnyere
séget nyujtanak. 
Utak, melyek a terepbe akként vannak be

vágva, hogy azok mintegy két, többé-kev~sbbé 
meredek oldalfal által bezáratnak, mély utaknak 
neveztetnek. Ezek katonailag igen fontosak mert 
lövegeknek és jármüveknek, gyakran lov~sság
nak és gyalogságnak is a terepre való kité
rést megnehezitik. Mélyutak tehát a tervraj
zokon, olykor a térképen is különösen jelez
tetnek. 

Hasonló katonai fontossággal birnak az oly 
utak, melyek magas él:; meredek töltéseken vezet
nek, miért is a tervrajzokon és részletes tér
képeken különösen feltüntetnek. 

BJ 
Vizek. 

Általában. A . l ték bb . k 
A 8-ik melléklet Je en enye VIze 
az 5. ~s 9-ik lap- fontosak, mert a terepen oly 

oldalon. 

katonailag nagyon 
akadályokat képez-
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nek) melyek, ha azokon hidak nincsenek, a csapatok 
mozgását pillanatnyilag megakaszt ják. 

A vizek folyó és álló vizekre oszlanak. 
A folyó vizekhez a patakok, folyók, folyamok, 
csatornák ; az álló vizekhez a tavak, mocsárok 
és posványok tartoznak. 

Patakok a tervrajzokon valamint általános 
térképeken egy egyszerü kék vonallal, a rész
letes térképen pedig egy fekete vonallal jelez
tetnek. Utóbbi esetben az utvonalaktól könnyen 
megkülönböztethetők az által, hogy ismételt ren
detlen kanyarulatokkal birnak, mig az utvonalak 
nyujtottabbak és kanyarulataik tompábbak. Az 
utvonalak továbbá általában egyenlő vastagon 
jelezvék, mig a vizvonalak a forrástól a torkolat 
felé mindig vastagabbak. 

Folyamok, folyók, továbbá át nem gázol
ható patakok, tervrajzokon kettős kék vonallal 
huzatnak ki és a térköz világos kékkel töltetik 
ki. A részletes térképeken kettős vonallal jelez
tetnek, melyeknek térköze kivonalozva van. 

Az általános térképen a folyók és folyamok 
szintén kivonalozva vannak; az át nem gázolható 
patakok az átgázolhatóktól azzal különböznek, 
hogy a hidak csakis az előbbiek fölött vannak 
feltüntetve . 

Csatornák rendszerint jelentékeny akadályt 
képeznek, mert többnyire mélyek és csaknem 
függőleges partfalak között folynak. Térképeken 
és tervrajzokon akként ábrázoltatnak, mint a 

13* 

P a takok. 

Folyamok, 
folyók. 

Csatornák. 
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folyók ~ ezektől azonban könnyen mC'gldiHinb()z
tethetők, mert mesterséges alapjuknál fogva 
nem képeznek annyi kanyarulatot, tehát csak
nem egyenes vagy a szögekben tört vonalakkal 
ábrázolhatók. 

Vizeken yaló il t
kelés. 

Egy folyón való átkelés nemei következők: 
1. az áthatolás (átlábolás, átgázolás, átlovag
áthajtás) ; 

A S-ik melléklet 
a 5., 9. és tO-ik lás , 

lapoldalon. 
2. az áthajózás vizi jármiivekkel; 
3. hidon való átkelés; 
4. az átuszás. 
Hogy egy vizen áthatolni lehessen, annak 

sekélynek kell lennie és nem szabad igen nagy 
sebességgel bírnia. 

Erre nézve legnagyobb számok gyanánt 
tekinthetők: 

valamely vizen ű'9 m. mélységnél a gyalog
ság és vonatjármii, 1'2 m. mélységnél a lovasság, 
ű'6 m. mélységnél a tüzérség átmehet, ha a 
sebesség egy másodpercz alatt nem nagyobb, 
mint ű'9 m. vagy legfeljebb 1'2 m. 

Hogy a be- és kihajtás lehetséges legyen, 
apartoknak laposaknak és alacsonyaknak kell 
lenni. A talajnak szilárdnak kell lennie, nagy 
kövek a folyó talaján ne legyenek, mert könnyen 
emberek és lovak elesését okozhatnák. 

Gázlók. Ily áthatolásra alkalmas helyek gázlóknak 
neveztetnek. 

Hogy gázlókat találhassunk, azokat a folyó 
azon helyein keress lik, a hol az egyenesen széles 
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es lassan folyik, a partok pedig laposak és ala
csonyak. Oly pontokon ellenben, a hol a folyó 
medre összeszükül és a víznek sebessége nagy, 
folyókanyarulatoknál, a hol a víz egészen az 
egyik parthoz nyomul, mÍlldig mély helyek 
vannak, tehát gázlók nincsenek. 

Erre nézve egyébiránt legjobb felvilágositást 
a folyók melletti faluk lakosaitól nyerhetünk. 

Ha nagyobb seregosztályoknnk kell gázl~kon 
áthatolni, akkor az p6znákkal különösen megJelö
lendő. 

Folyón való áthajózásra eszközökül : átkelő 

eszközöket, kompokat és repülő hidakat ki:ilön-

Áthajózás. 

böztetünk meg. . .. ._ .. 
A' k l" k" "k l 'á "ek melyeken a Alkelo eszkozok. t e o esz ozo o y J rmuv , 

folyón való átkelés evezők segélyével s szabadon 
történik és melyek vagy csupán emberek, vagy 
járművek számára is berendezvék. 

k k k "k Kompok. Azon járműveket ompo na nevezzu, me-
lyek egy görcsiga által egy folyón keresztül 
feszitett kötéllel (csusztató kötéllel) összekötte
tésben vannak, és azon -- a viznyomás által 
mozgatva - a folyón átsiklanak. 

Repülő hidak csak nagy szélességü folyóknál Repülő hidak. 

fordulnak elő, a hol kötelet a folyón keresztül 
fesziteni nem lehetséges. A repülő hid egy jár-
műből (a hidtáblából) áll, mely egy hosszu, erős, 
a folyóba horgonyra vetett kötélre van megerő-
sitve, a melynél fogva a folyó egyik partjától a 
másikig ingaszerüleg mozgattatik. 



Átkelés. 

Bürük. 

Hidak. 

IIadihidak. 

Ta\'ak. 
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Kompokon és rept"nő hidakon rendszerint 
járművek is átvihetők. 

Kompok, gördereglyék és repülő hidak csak 
tervrajzokon és részletes térképeken lesznek külö
nösen feltüntetve. 

Vizeken a legkényelmesebb és legbiztosabb 
átkelési eszközök a hidak és bürük. 

A bürük csupán gyaloglók, ritkábban lovasok 
számára is szolgálnak, és tervrajzokon és rész
letes térképeken különösen j eleztetnek. 

A hidak azon anyag szerint, amelyből épit
vék, vagy fából vagy kőből valók, vagy pedig 
vasszerkezetüek. 

A hadihidak a harcztéren a szükséghez ké
pest, a hadsereg utászai által készittetnek. Az 
azokhoz való anyagot, a mely ugy hajó- mint 
bakhid készitésére alkalmas, a hadsereg magá
val viszi. 

A hadihid anyag csapatok átszállitására igen 
czélszerüen alkalmazható. A hajóhidak aljazatát 
képezendő kompok (Pontons) ugyanis osztható 
vizi járművek, melyekből minden egyes rész 
12-15 gyalogos számára való elegendő tér
fogattal bir. A legénység, lovak és jármiivek át
szállitására 2-2 három, négy vagy öt részből 
képezett komp egy hidlással köttetik egybe és a 
jármű a folyón vagyevezőkkel hajtatik át, vagy 
pedig mint dereglye, repi.ilő hid stb. használtatik. 

A tavak katonailag fontosak, mert azok 
mozgási akadályt képeznek. 
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f d l · . J Mocsárok és pos-Oly terep részek, a hol a öl ta aJ Vlzze ványok. 

annyira vegyitve van, hogy azokon a tovább- A 8-ik me.lléklet 

k h l az lj és 8'lk lap-haladás többnyire épen nem va.gy csa e yen- ·oldalon. 

kint lehetséges, posványoknak neveztetnek. 
Ezek rendesen jelentékeny mozgási akadá

lyok, miért is katonailag nagy jelentőséggel 

birnak. 

C. 

Terep alakzatok. 
'1 Általában. A terep egyenetlenségei katona) ag nagy 

jelentőségüek, mert meredekségük és ~agass.~guk 
(mélységük) szerint a csapatok mozgasát tobbé
kevésbé akadályozzák, azokat az ellenség szeme 
elől elvonják va.gy az ellenség lövedékei e.ll:n 
fedezik, végre annak, a ki a magaslatokat bIrJa, 
azon előnyt nyujtják, hogy a körülfekvő terepet 
áttekintheti és uralhat ja. 

lá t · k' k é A terep alakza-A terep alakzatok ábrázo sa er epe en s tok ábrázol{IS~. 
tervrajzokon csikokkal történik, azaz különböző 
vastagságu és hosszaságu vonalakkal, m~lyek 

meghatározott elvek szer"Ínt egymás mellettl sor-
ban vannak. 

A következőkben (a hegyeknek csikokkal 
való ábrázolásánál) - legalább a csikozás fogal
mának és lényegének megértésére - csupán két 
főelv emlittetik fel.*) 

*) Az illető oktatótiszt belátására bizatik, hogy tanon
czainak a hegyrajz elmélelét könnyü felfogható módon 
érthetővé tegye. 
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E két alapel v: 
1. A csikok a vizlefolyás vonalait vagy a 

legrövidebb esés vonalait tiintetik elő, t. i. azon 
vonalakat, a melyeket a viz lefolyásában követ. 

Ez alapelvből következik, hogy miután a viz 
a lefolyásnál mindig a legrövidebb utat követi 
(egy választott ponUól kiindulva), a hegy lejtőjén 
azon vonal a legrövidebb, tehát a legmeredekebb 
is, a mely a csik irányát követi; hogy továbbá 
minden más irányu vonal kevésbé meredek, a 
csikra függélyesen álló vonalnak pedig vizszin
tesen kell vezet,nie. 

A 8-ik melléklet A 2-ik ábrában tehát -tól k" d l h 
a 7. lapoldalon. a un u va, a egy 

lejtőn lefelé való menetelre, a b a legrövidebb 
és legmeredekebb irány, a c kevésbé meredek és 
a cl sik (vizszintes). 

A 8-ik melléklet Látható abból továbbá ho a 3-' k 'b áb 
a 6. lapoldalon. I gy l a r an 

a műut m n]J 1', Jn-től n felé emelkedik, n- töl 
]J felé sikon vezet és p-től r felé esik. 

2. ]\IIinél meredekebb egy lejtő, annál vasta
gabbak a csikok, melyek által az elötüntettetik. 
Sziklák tervrajzokon és Közép-Európa általános 
térképén barna festékkel eresztetnek be ; a Monar
chia részletes térképén pedig igen szorosan cs i
koztatnak. Sik területek fehéren hagyatnak. 

8-ik melléklet Ez elvhez ke 'pest a 4 l'k áb 'b b l 
• (j I ld I - ra an a vona a . apo a on. 

meredekebb mint c d, és ez meredekebb mint f g; 
a, h és k-nál sik lapok vannak. 

A csikozás e két fő elvén kivül megjegy
zendő még, hogy a térképeken és tervrctjzokol1, 
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}lagyobb számn hegycsncsoknál és hegyormoknál, 
valamint más feltünő pontoknál, számok (magas
ságméretek) jegyezvék be, melyek a tenger szine 
feletti magasságot (méterekben) jelzik, a miből 

a szomszédos pontok magasságviszonyai is köny
nyen megitélhetők. 

A hegyek és dombok legfelsőbb domboro- A 8-ik melléklet 
a 7-ik lapoidaion 

dását csucsnak nevezzi.i.k. Ha két csucs egy- 5-ik ábra. 

mással összeköttetésben van, akkor az azok 
közötti mélyedés nyeregnek neveztetik. 

A csucs és a nyereg alatt a hegyoldal kez
dődik, mely a hegylábbal végződik. Igen laposan 
kinynló hegylábak gyakran gyenge, falszerti., 
csak néhány méternyi magas terepfokkal végződ
nek, melyek függönynek neveztetnek. 

Ha egymás mellett ugyanazon föirányban 
több csucs és nyereg van, akkor azok egy gerin
czet képeznek. 

Két főgerincz között a völgy fekszik. Ennek 
lapos része, a melyben többnyire folyóvíz talál
ható, völgy talpnak neveztetik. 

A völgyet befoglaló hegylejtők völgykisérők
nek, völgyoldaloknak vagy völgyfalaknak is ne
veztetnek. 

D. 

A terep fedezete. 

A terep fedezete alatt a talaj felszinét, az Fogalom, 

azon levö ö::;szes növényzettel és épitményekkel 
egytitt ért j tik. 



A talaj beosz-
tása. 
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A talajt képző anyag minősége szerint szikla
vagy kőtalajt, homok-, agyag-, végre földes- vagy 
szántóföld-talajt különböztetünk meg. 

A talaj minőségének a csapatok mozgására 
nagy befolyása van. 

Nö~'ényzet~k. A növényzet szerint, mely a talajt fedi, föld-
A 8-lk melleklet t l 't ' t 'f"ld t ét k t l lők t k t az 5. és 8-ik lap- a aJ vagy szan o o e, r e e, ege e, er e-

oldalon. ket, szőlőket és erdőségek et különböztetünk meg. 
A talaj növényzetének ezen különbsége a 

csapatoknak a terepen való tovább menetelére 
nézve a legnagyobb fontosságu. Ez legkönnyebb 
a legelőkön, réteken és földeken, legnehezebb az 
erdőségekben. Ellenben az erdőségek viszont azon 
előnyt nyujtják, hogy a csapatok födötten, tehát 
az ellenség által nem látva, állithatók fel és 
mozgathatók, mig azok legelőkön, réteken és 
szántólóldeken az ellenség által láttatnak és 
lövedékeinek ki vannak téve. 

Az erdők fanemei (tűlevelü vagy lombos fák) 
6S koruk szerint (növendék-, közép- vagy szálas 
erdők) igen különböző jellegüek. 

A szálas, lombos erdőkben a gyalogság és 
lovasság mozgása, még zárkózott osztagokkal is, 
továbbá egyes lövegek áthatolása semmi különös 
nehézséggel nem jár, mert az egyes fatörzsek, 
nevezetesen a tölgyerdőkben gyakran 20-30 
lépésre vannak egymástól. Tűlevelü erdőkben a 
fák sürübben vannak mint lombos erdőben, miért 
is a csapatok által nehezebben áthatolhatók, mint 
emezek. 
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Fiatal erdőkben (növendék-erdőkben) az egyes 
fatörzsek vékonyabbak, de sokkal közelebb állanak 
egymáshoz, mint a szálaserdőkben, ~gy ~?gy ~ 
fiatal lomboserdő nehezen, a fiatal tűlevelu erdo 
pedig gyakran át sem hatolható. 

A mozgás nehezebb, sőt gyakran egészen 
meg van akadályozva, ha az erdőben az aljfa 
(cserje) és a bozót sürü növésü; ellenben az 
erdészeti leg mívelt erdők könnyebben áthatol
hatók, mert sok átvágás által, - melyek vad
járónak, csapásnak is neveztetnek, - - vannak ~t
szeldelve, melyek a csapatoknak nagyobb mozgas
szabadságot nyujtanak. 

t 1 é k . t' k Helységek A helységek, a házak, ker e \: s en ese. A 8-ik melléklet 

jelzése által, a mennyiben a mérték megengedI, az l -sli lapolda· 

az alaprajznak megfelelőleg ábrázoltatn~~. :r:~'v- I'm. 

rajzokon laképületek vörössel, gazdasagI epule-
tek feketével rajzolvák. 

Térképeken és tervrajzokon ezenkivül ma
gánosan álló házakat, valamint sok jelentéktele
nebb tárgyat, mint kereszteket, képoszlopokat, 
kápolnákat stb. találunk jelezve, melyek azért 
tüntetvék fel, mert a terepen való tájékozás vé
gett fontossággal birnak. 

Tájékozás. 

Magát tájékozni annyit tesz, mint egy isme- Fogalom . 

retlen vidéken kellőleg eligazodni, vagy a.zon 
fekvést meghatározni, melyet e vidék kül~nböző 
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tereptárgyai. más ismert pontokkal összehason
litva, elfoglalnak. 

Tajékozas a nap A nap után való tájékozásra az ég vagy 
u (;ln . 

világtájak szolgálnak, melyek az égboltozaton a 
napnak napontai látszólagos mozgása által hatá
roztatnak meg. Azon 'irány, melyben a nap fel
kel, «keletnek», a hol délben áll, «délnek», a hol 
leszáll, «nyugatnak» és a délnek épen átcllrné
ben levő irány «éjszaknak» neveztetik. 

Ehhez képest: 
éjszak és kelet között «éjszakkelet» , éjszak és 
nyugat között «éjszaknyugat», dél és kelet között 
«délkelet», dél és nyugat között «délnyugat» 
fekszik. 

A világ- vagy égtájak at ismerve, melyek
nek ábrázolása szélrózsának neveztetik a termé-, 
szetben minden pont fekvése, mással összehason-
litva, meghatározható, igy pl. mondjuk: A hely_ 
ség B-től éjszakkeletre és o-től nyugatra fek
szik stb. Viszont valamely hely könnyen felta
lálható, ha a távolságon kivül azon világtáj
irányt tudjuk, a melyben az, egy más helylyel 
összehasonlitva, fekszik. 

Az ~j~za.ki, cSiJ,lag ÉJ'J' el a világtáJ' ak a csilla ok él é l 
utanl !aJ"kozas. , g seg y ve 

találhatók fel. Altalánosan ismert és könnyen 
feltalálható csillagzatok a nagy és kis medve, 
melyek közönségesen nagy és kis gönczölszekér
nek neveztetnek. 

A kis gönczölszekér ugynevezett rudjának 
első csillaga a «sark-csillag» (éjszaki csillag), 

• 
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mely éjszakot mutat. Ez egy nagy világosfényü 
csillag, mely körülbelől a nagy gönczöl két 
utolsó csillagának 
meghosszab bi tásá

ban van, tehát köny
nyen feltalálható. 
(Lásd a vázlatot.) 

A világtájak 
tökéletesen pontos 
meghatározására a 
tájoló szolgál. E mű
szer egy üvegfedél
lel bezárt tokból 
áll, melynek köze- if' 

pén egyaczélszeg 
van, melyen egy 
delejtü lebeg. A tok 

kis 
medve 

b' 
lj:. --.-*-----#; ., b 

-, " " ,*5 
:. 

~, ; " 
~" .. ; i , 

: 'I , , , , , 
'3 , 

ac=5-SZŐ'í ab 
, , , , , 
'Z , 
, , , , 

belső fenekén egy szélrózsa van rajzolva. 
A delejtü azon tulajdonsággal bir, hogy 

homályos hegye mindig éjszak felé mutat. Ezt a 
tokban egy csavarral az üvegfedélhez nyomjuk, 
használatkor a.zonban szabad lebegésbe hozzuk. 

A tájolóval való tájékozás a leggyorsabb s 
legbiztosabb. Ha azt ugyanis vizszintesen állit
juk és a delejti:inek szabad mozgást engedünk, 
akkor azonnal éjszak felé mutat. Ha a tokot 
addig forditjuk, mig a szélrózsa É-(jszak).ja [né
metben N-(ord)-jeJ a delejtü hegyével egybeesik, 
akkor a szélrózsa vonalai a különböző világtája
kat mutatják. 

Tájékozás tájoló
vaL 
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TaJékoz~s télhp Rendszerint minden térkép ugy van raj-
s~gélyé\·el. 

zolva, hogya felső oldal éjszaknak] az alsó dél-
nek, a jobb keletnek, a bal nyugatnak felel meg. 

Ha már a terepen magunkat az előbb elő
adott mód egyike szerint tájékoztuk, akkor arcz
czal éjszak felé fordulva, a térképet 0sak egye
nesen magunk előtt kell tartanunk, hogy az a 
világtájnak megfelelőleg legyen állitva. A térkép 
négy széle ez esetben a négy világtájnak felel meg. 

A térkép tökéletesen pontos tájékozása vé
gett, azon legelsőben is saját álláspontunkat ha
tározzuk meg. Azután a terepen egy szembeötlő 
tárgyat választunk, mely a térképen is világo
san kivehető, pl. egy templomtornyot, majort stb., 
a térképet pedig akként forditjuk, hogy azon 
vonal, mely az álláspontot a választott második 
ponttal a térképen összeköti, meghosszabbitásá
ban egyuttal a természetben levő ugyanezen pon
tot is pontosan találja. 

Ezen eljárás hasonlit a czélzáshoz. A tér
képen való álláspont az irányzékot, a 2-ik pont 
a térképen a czélgömböt, a természetbeli pont 
pedig aczélt helyettesiti. 

Ha a három pont egy vonalba hozatott, 
akkor a térkép tájékozva van. 

Az azon jelzett kiilönféle tárgyak azután a 
szemlélő köriil hasonló viszonyban fekiisznek a 
terepen is, tehát könnyen feltalálhatók. 

Taj"kuzás más Erdőkben pl. a fák mohával benőtt, kérge
f~gédmközökkel. sebb oldala szerint is, mely éjszak felé fekszik, 
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lehet magunkat tájékozni. Nagyobb kőtömbök az 
é 'szaki oldalon hasonlóképen mohával boritvák 
;a,gy jobban el vannak málva; régi templomok
ban a főoltár rendszerint a keleti oldalon van. 

Szeunrevételézések. 
. II l "bb Közlekedési Valamely ut szemrevételené ege so en mag.a vonalak szemre-

az utnak, azután a mellette fekvő terepnek ml- vétele. 

nősége veendő figyelembe. 
Egy utnak leirása következő pontokat tar-

talmazza: 
1. Az ut jellegzete, azaz katonai megjelö-

lése (lásd a legfontosabb tereptárgyaknak meg
nevezése és ábrázolása A. közlekedések), például: 
«miiut» 8 lépés széles; országutszerii kocsiut 10 
lépés széles; «öszvérut»; «gyal?gutll. . . 

2. Az ut minősége, azaz Jelenlegl állapota
. nak előadása, a gyalogság, lovasság] lövegek. és 
jármiivek haladhatására való tekintettel. Itt mll1-
den előadandó, a mi az uton való menetet nehe
zitheti vagy akadályozhatja, mint pl. rossZ va~y 
meredek utrészek a hol előfogat vagy kerek
kötő szükséges; utszorosok, hol a jármiivek kité
rése nem lehetséges stb. 

3. Hidak. Ezeknél előadandók: 
aj a hosszuság méterekben; . . 
b J a szélesség és pedig főkép, valjon a hld 

az ut szélességével bir-e vagy annál kes
kenyebb i 
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ej azon anyag, mdyből a hid épiHt, a közép
oszlopok vagy hidjármok számának előadá
sával, pl. vashid, 3 középoszloppal ; 

dJ a jelenlegi minőség és hordképesség, t. i. 
hogyahidon akadálytalanul minden kato
nai jármű átmehet-e, vagy azon csupán 
tábori lövegek, lovasság vagy gyalogság 
mehet-e át; 

e) az áthidalt viz rövid leirása, melynél annak 
szélessége, mélysége, sebeRsége, a talaj és a 
part minősége , különösen pedig azon kör iil
mény emelendő ki, valjon azon csak hidon 
lehet-e átkelni vagy pedig, hogy az oldalt 
átgázolható-e. 
4. Az oldal terep minősége, a mennyire az 

az uh-ól áttekinthető, az alakzatra, fedezetre 
és járhatóságra való tekintettel, hogy tehát a 
vidék sik vagy hegyes-e, siiriin be van-e nőve 
erdővel, haraszttal stb. bOl'itott-e, patakok, csa
tornák, folyók átszeldelik-e. 

Itt mindazon helyek is felemlitendők, a hul 
az ut szorost képez, az az a hol a terepalakzat 
következtében annyira meg van sziikül ve (bevá
~?dv~,' feltölt ve stb.), hogy a csapatoknak vagy 
Jarmuveknek az uttól oldalt való kitérése vagy 
kiterjeszkedése lehetetlenné válik. 

5. Helységek. Az uthoz legközelebb fekvő 
helységek elősorolandók és mindegyiknél elő
adandó: a házak épitésneme és fedéIzete, valjon 
a helység nyilt-e vagy körfallal van-e köriH-
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zárva, ez utóbbinak minősége. Főleg a nagy és 
tömören épitett épületek emlitendők fel, kiilönö
sen példa gyanánt a következő szolgál: 

Katonai leirása az A-tól M-felé vezető utnak. 
Karban nem tartott kocsiut, 4 méter széles. 
J elenleg igen fellágyult, csupán tábori löve-

gek számára szükségből használható; 
H-tól éjszakra 800 lépés hosszu 1: 6 emel

kedés, előfogat szükséges, B-től C ig 1 m. mély 
utárkok. 

O-nál P folyón fahid 2 középjárommal, 20 
méter hosszu, 4 méter széles; tábori löveg szá
mára használható, nehéz katonai jármiivek szá-

, 
mara nem. 

P-folyó S-nél 26 lépés széles, 1'5 m. mély; 
homokos talaj, mérsékelt sebesség, lapos és ala
csony part. 

R-nél csak hídon lehet rajta átkelni. 
Oldal terep: dombvidék földekkel, helyen

kint erdőrészekkel boritott. A terep általá
ban gyalogság és lovasság számára járható. 
Tüzérség jelenleg, a földtalaj felázása miatt, 
csak fáradsággal haladhat rajta. 

Z. nyilt utczás falu; a házak kőből épit
vék, cseréppel és zsindelylyel fcdvék. Az éjszaki 
oldalon nagy és szilárd kastély. A helység kö
zepén nagy plébánia templom. 

Kel tezés ______ _________________ _ 

Aláirás. 

Utasitás. Tábori csendörség. 14 



Vizek szemre vé· 
tele. 

Folyó átkelések 
szeml'evétele. 
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A tábori csendőr egyes terepreszek es tar
gyaknak beható szemrevetelevel js megbizható. 
Ide tartoznak különösen : 

Egy folyó vagy patak leirása, melynel elő-
adandók: 

a) Szelesseg lepesekbell. Ez a meglevő hidakon 
merendő meg (lépéssel) vagy megbecsülendő. 

b) Mélység méterekben, ha a-z szabatosan meg
mérhető. 

c) Sebesség, valjon lassu, sebes vagy rohanó-e. 
d) A talaj minősége, valjon iszapos, homokos, 

sziklás stb. 
e) A part minősége, valjon alacsony, lapos, 

magas, meredek vagy sziklás-e, valjon er
dős, bokrokkal benőtt-e vagy nyilt-e. 

f) A partvidék minősége, tekintettel az alak
zatra, fedezetre és járhatóságra. 

g) Folyóátkelési eszközök sorrendjük szerint. 
h) Valjon tutajozható vagy hajózható-e (a meny

nyiben tutajok, vagy hajók előtaláltatnak). 

A folyó átkelések szemrevételi jelentesben 
előadandók : 

a) Gázlóknál : 
1. azon hely pontos megjelölése, a hol 

gáz1ó van, pl. gázló A. falutól éjszaknak 
1000 lépésre; 

2. a folyónak vagy pataknak e helyen 
való pontos leirása; 

3. azon fegyvernemek megjelölése, melyek 
által a gázlók használhat6k. 
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b) Kompoknál, gördereglyeknel es repülő hi
daknál: 

1. valjon azok csupán emberek vagy lo
vak és járművek számára is alkalmasak-e; 

2. az emberek, lovak vagy szekerek meny
nyisége (az utóbbiak alatt mindig kat.onai 
járműveket értve), a mely egyszerre át
vihető; 

3. a be- és kijarók fekvése és minősége; 
valjon azok nehéz katonai járművek szá
mára is alkalmasak-e vagy nem. 

c) Hidaknál : hasonlóan, mint az b)-nél emlit
tetett. 

d) Egy erdő leirásának tartalmaznia kell: 
1. A fanemet ; valjon a fák Jombosak 

vagy tűlevelüek-e; 
2. a sürüséget; valjon szálas erdő, közép

vagy növendék-erdő, be van-e nőve alj fával 
(cserjével) vagy nincs; 

3. a talaj minőseget ; száraz vagy nedves, 
szilárd vagy mocsáros ; 

4. az erdő járhatóságát, melynel a meg· 
levő utak, átvágások, erdőtisztások, tekin
tettel a gyalogság, lovasság és járművek 
általi járhaMságukra, általában leirandók 
és megjelölendő, valjon gyalog csapatok az 
erdőben, az uttól oldalt is mozoghatnak-e es 
miként. 

14* 

Erd6k szemrevé
teIe. 



Eljúás szemre-
,~telllé1. 
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El.jál'ás Szeml'evételekllél. 

A szemrevételeknél való eljárás cSFLk gya
korlatilag tanitható, az arra vonatkozó alább 
előadottak csupán utmutatások. 

A vezérkari tiszt, a ki ' egy tábori csend
őrnek szemrevételre parancsot ad, érthetőleg 
megmondja neki, hogy honnan kell · kiindulnia, 
mely irányban (a szomszéd helységek vagy a 
világtáj megjelölésével) és meddig mennie, az
tán, hogy az egyik vagy másik tárgy at, mely 
különös c-zélból kellend szemrevételeznie. E pa
rancsot a tábori csendőr magának pontosan fel-

_ jegyzi és a szemrevételezendő utat, folyót stb. el
indulása előtt, a térképen világosan megmutattatja. 

Pl. egy ut szemrevétele végett, térképpel 
és jegyzékkönyvvel ellátva, utra kel és mihelyt 
az uton van, annak viszonyait vizsgálni és fel
jegyezni kezdi. 

Elvül szolgáljon, hogy csak azt jegyezzük 
fel, ami a térképből nem vehető ki amugy is. 

. -Valahányszor a szemrevételezőnek a fel
jegyzett viszonyokban emlitésre méltó változá
sok tünnek fel, ismét megáll és ezen változás 
helyi fekvését és nemét feljegyzi (a távolságot 
yagy az elindulási helytől, vagy egymáshoz 
közel fekvő, a térképen látható, tárgytól, mint 
pl. egy utkeresztezéstől jelezve). Az első jelen
ség, melyet mindjárt első álláspontjának elha
gyása után meg kell figyelnie, (ha megfelelő 
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részletességü térképek nem állanak rendelkezésre) 
az, valjon az ut sikon vezet-e, avaF?;y emelkedik, 
vagy esik-e; a tulnyomólag előforduló esési irányt 
fel kell jegyeznie, mert ezen viszonyok a tovább
menetelre, különösen jármiivekre nézve, nagy befo
lyással vannak. Emelkedések gyakran előfogatot, 
az ut esése pedig jármiiveknél kerékkötő alkal
mazását teszik szükségessé. Ha az ut sikon ve
zet, akkor a tábori csend őrnek jegyzékkönyvé
ben csak azt kell bejegyezni, hogy «sik», ha 
azonban az ut emelkedik vagy esik, akkor az 
emelkedés vagy esés nagysága is, valamint azok 
hossza (terjedelme) megfigyelendő és. feljegy
zendő ; mert gyenge emelkedés is, ha hosszan 
tart, előfogatot tehet szi.tkségessé. Az utemelke
dés hossza, ha nem jelentékeny, szemmérték sze
rint becsültetik meg. Jelentékenyebb (egy ne
gyed mértföldnyi, vagy azt meghaladó) kiterje
désnél, az uthajlás hossza a kezd~ és vég pontok 
fekvésének megjelölése által, azoknak az uthoz 
legközelebb fekvő, a térképen feltüntetett tár
gyakhozi távolságára való tekintettel fejeztetik 
ki. A hajlás na,gysága az elért magasságnak a 
meghaladt ut vizszintes hosszához való aránya 
által fejeztetik ki. Ha pl. egy 10 'In hosszu 
emelkedés végpontja a kezdő pont felett 1 'In maga
san feküdnék, akkor 1 : 10 volna az arányszám. 

A hajlási viszonyokon kivül egy utnál a 
feljegyzett arányoknál való következő változások 
fontosak még különösen, es pedig: a szélesség-



Altalános értel
mezés. 
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ben, az alapminőségben, a, felület állapotában, 
végre az ut befoglalásának minőségében mutat
kozó változások. Ezek a szélességre vonatkozólag 
lépésmértékben, az alapnak változott minőségére 
és a felületnek állapotára nézve pedig rövid ve
zérszavakkal jegyzendők fel. 

Az ekként összegyüjtött jegyzetek végre 
egy jelentéssel, melyhez lehetőleg egy futólagos 
rajz melléklendő, azon vezérkari tisztnek, ki 
a szemrevételt elrendelte, tudomására hozandó. 

Eg'yszerii vázlat készitése. 

Egy tel'eprész vagy tereptárgy futólagos 
rajzát vázlatnak nevezzük. 

A vázlatok ugyanazon szabályok szerint ké
szittetnek, mint a katonai tervrajzok és térképek, 
t. i. a katonai czélokra legfontosabb tárgyak, 
fekvésük, egymástól való távolságuk, irányuk 
és minőségük szerint lehetőleg áttekinthetően 

tüntetendők elő. 

Tervrajzok és vázlatok közötti különbség 
csupán abban áll, hogy az előbbiek minden 
megkivántató segédeszközökkel és elégségesen 
kimért idő alatt, az utóbbiak pedig csupán cse
kély és hiányos eszközökkel szorosan kimért idő 
alatt hozatnak létre, miért is ezek amazoktól 
tökéletesség tekintetében különbözni fognak. 

Mindazonáltal a tereptárgy ak ábrázolása, váz
latokban is, helyesség és érthetőség által tünjék ki. 
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Helyesség alatt itt minden tárgy iránti he
lyes tájékozás és azok helyes fekvése, minden 
távolság helyes megmérése és áttétele, a mérték 
figyelemben tartása és a tárgyak ábrázolásában 
való lelkiismeretesség értendő. Lelkiismeretesen 
rajzolni annyit tesz, mint csupán azt rajzolni, a 
mit valóban látunk és pedig ugy, mint az a va
lóságban létezik. 

A vázlat érthetősége az egyes tereptárgyak 
számára való elfogadott egyezményes jelek figye
lemben tartása, azok tiszta és érthető ábrázo
lása, a vázlat kellő beirása és azon részeknek 
kinönös kiemelése által éretik el, melyek az 
adott szemrevételi parancsban legfőkép hang
sulyoztattak. 

A harczszerü vázlatnak tehát, mint az egy 
tábori csendőrtől kivántatik, csak azt kell tar
talmaznia, a mit azon vezérkari tisztnek, kitől 

a tábori csendőr megbízást nyert, kiváltkép 
tudnia kell. 

A látrajz készitése csupán a tanitó részéről 
való gyakorlati utmutatás és a. tanulö részéről 
való szorgalmas és gyakori öngyakorlat által 
tanulható meg. 

A látrajz készítéséhez nélkülözhetlen segéd
eszközök: egy lap papír, egy feszes kezelhető 

aljazaton (kéregpapir vagy levéltárcsa), egy irón. 
egy mérle és ha lehetséges, egy tájoló. 
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